


INTRODUCCION

EFICAM, la Exposicién y Foro de Empresas Instaladoras de la
Comunidad de Madrid, continta trabajando para poner en el
centro al instalador, atendiendo sus demandas y sus inquie-
tudes. En la edicion de 2018, el foro especializado ha dado un
paso mas alld y pone de relieve otras disciplinas méas alla de la
electricidad para poder hacer realidad el concepto de instala-
dor como integrador de soluciones completas.

De esta manera, el comité organizador de EFICAM, compues-
to por representantes de APIEM, ADIME y FEVYMAR, ha di-
seflado para esta nueva edicidon una programacioén de talleres
practicos técnicos y de gestién empresarial que quiere dar
respuesta a todos los hitos con los que cuenta este afio 2018.
La climatizacion, la gestion empresarial, la morosidad, la ilumi-
nacién, la biomasa, el vehiculo eléctrico o la domética, entre
otros, contaran con su espacio de debate y consulta.

EFICAM 2018 ofrece, de este modo, un completo programa
que incrementa en un 30% sus talleres practicos respecto a la
pasada edicion, acercando al instalador a la realidad y actuali-
dad del sector.

En definitiva, un EFICAM 2018 que busca ser punto de en-
cuentro dinamizador del sector, asi como un foro colaborador
e integrador de todos los agentes que conforman nuestro mer-
cado.
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Con fecha 12 de diciembre del 2014, se publicé en el BOE el Real Decreto
1053/2014 por el se aprobd una nueva Instruccion Técnica Complementaria
(ITC-BT-52) del Reglamento Electrotécnico para Baja Tension, con el titulo
“Instalaciones con fines especiales. Infraestructura para la recarga de vehiculos
eléctricos” y las modificaciones que dicha nueva instruccion técnica supone sobe
el resto de ITC ya existentes.

EnlaITC-BT- 52 se definen y se concretan las especificaciones para la instalacion
y legalizacién de las instalaciones de vehiculos eléctricos, y evitar asi dudas que
han ido apareciendo por tratarse de nuevas tecnologias, al respecto.

1. ;Qué normativa tengo que tener en cuenta para la instalacién de
un vehiculo eléctrico?

La normativa vigente para la legalizacion de instalacion de infraestructuras para
larecarga de Vehiculo Eléctrico es:

¢ |TC BT-52 del Reglamento Electrotécnico para Baja Tensién: “Instalaciones
con fines especiales. Infraestructura para la recarga de vehiculo eléctrico”

e publicada en el Real Decreto 1053/2014

e Acta XI:

e Tramitacion de instalaciones para la recarga de vehiculos eléctricos

e ActaXIl:

o Aclaraciones sobre consultas de instalaciones para la recarga de vehiculos
eléctricos.

2. :Quién esta obligado a realizar la instalacién de infraestructuras
para el vehiculo eléctrico?

En la Disposicion Adicional primera del RD 1053/2014, junto con el punto 3.1 de




la ITC-BT-52, se indican las ubicaciones donde se debe realizar o prever la insta-
lacién de la estructura para la recarga del vehiculo eléctrico. A continuacién, se
indica una tabla resumen de dotacion minima segun el tipo de instalacion:

En edificios o
estacionamientos
de nueva
construccion

Edificios o conjuntos
inmobiliarios de
nueva construccion

Preinstalacion

-Sistema conduccién
maximo 20 m al 15% de las
plazas

-Médulo de reservay
espacio para la proteccion
de sobreintensidad

Aparcamientos o

-Una estacion de recarga/

estacionamientos de Instalacion da 40 pl
’ cada azas
flotas privadas P
Aparcamientos o U T~ J
. . . i -Una estacién de recarga
estacionamientos pu- Instalacion &

blicos permanentes

cada 40 plazas




3.- {Qué se considera nueva construccién?

La definicion de nueva construccion se con templa en Disposicion Adicional
primera del RD, diciendo:

“Se considera que un edificio o estacionamiento es de nueva construccion, cuando el
proyecto constructivo se presente a la Administracion Publica competente para su
tramitacién en fecha posterior a la entrada en vigor de este real decreto (30 de junio
del 2015).”

4.- ;Qué instalacion debo realizar para el vehiculo eléctrico?

La previsién o instalacién de infraestructura del vehiculo eléctrico dependera
del tipo de edificio o conjunto inmobiliario y viene definido en los puntos 3.1, 3.2
y 3.3delaITC-BT-52:

1. Enlas viviendas unifamiliares nuevas: instalacién de un circuito exclusivo para
larecarga de vehiculo eléctrico, denominado C13.

2. En aparcamientos o estacionamientos colectivos en edificios de régimen de
propiedad horizontal

Hay varias opciones para instalar puntos de recarga en garajes comunitarios.

a) Cada propietario puede sacar un circuito de recarga desde su contador, me-
diante doble derivacion desde los bornes de salida de la centralizacion. Cada punto
de recarga se legalizard mediante certificado de B.T. y memoria técnica de disefio.

b) Una instalacién independiente para cada vecino con contadores indivi-
duales. En este caso, cada vecino debe contratar un nuevo suministro. Cada
punto de recarga se legalizara mediante certificado de B.T. y memoria técnica de
disefo.




c) Instalacion colectiva para recarga de vehiculo eléctrico con un tnico
contador principal. Se debera contratar un nuevo suministro. Adicionalmente, se
pueden instalar contadores secundarios para cada uno de los puntos de recarga
en la misma estacion de recarga o centralizados. Si supera los 50 kW, necesita
proyecto para su legalizacidn y siempre con certificado de BT.

d) Se pueden instalar circuitos adicionales en los cuadros de garaje existen-
tes. En este caso, se debe legalizar, por un lado, la instalacién de los puntos de
recarga (con proyecto para mas de 50 kW), y por otro, la modificaciéon del cuadro
donde se instalen dichos puntos. Si se hace en el cuadro de garaje, puede darse
la circunstancia de que se deba aumentar el calibre del IGA y se necesitara
proyecto para el garaje.

Enlos casos a) y b) todos los circuitos serian independientes desde la centralizacion.

En los casos en los que se necesiten nuevos contadores tendria que haber sitio
en la centralizacion o hacer una nueva. Si la instalacién es colectiva con un solo
contador para todos, con esa potencia, habra que poner un médulo de medida
indirecta. Al modificar el cuadro de garaje o servicios comunes, si no tenian
inicialmente medida indirecta, también habria que modificarlo.

En cualquiera de los casos anteriores, cuando las plazas de garaje sean igual o su-
peren a 25, para la legalizacion de los puntos de recarga, sera necesario aportar
la inspeccioén periddica en vigor de dicho garaje.

En todos los casos hay que comprobar que la instalacion de enlace (LGA, CGP...)
tiene capacidad suficiente. Si no fuera asi, habra que modificarlay legalizarla

con una reforma de finca. La prevision de carga es un minimo de 3,68 kW para
cada estacion con coeficiente de simultaneidad 1 (salvo que se instale un sistema
de control de la carga que limite la demanda cuando se conecten demasiados
coches, en cuyo caso el coeficiente es 0,3).




Es posible que la empresa distribuidora no pueda darles esa potencia y se necesi-
te una nueva acometida o les den otro punto de suministro.

3.En la via publica: deberan efectuarse las instalaciones necesarias para dar
suministro a las estaciones de recarga ubicadas en las plazas destinadas a
vehiculos eléctricos que estén previstas en los planes de movilidad sostenible
supramunicipales o municipales.

5 - ;Qué instalaciones requieren proyecto?

Resumen de los casos en los que se necesita proyecto para legalizar la instala-
cion:

e Las correspondientes a las infraestructuras para la recarga del vehiculo
eléctrico para P>50kW.
¢ Instalaciones de recarga situadas en el exterior para P>10kW.
¢ Todas las instalaciones que incluyan estaciones de recarga previstas para el
modo de carga 4, sin limite de potencia.
Las instalaciones de estaciones de recarga para VE, que requieran proyecto para
su ejecucion, serdn objeto de inspeccidn, una vez ejecutadas.

6.- Tipos de esquemas de conexion

Esquema 1a: instalacién colectiva troncal con contador principal en el origen'y
contadores secundarios en las estaciones de recarga.
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Esguema 1b: instalacion colectiva troncal con contador principal en el origen
y contadores secundarios en las estaciones de recarga (con centralizacién de
contadores nueva para VE)
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Esquema 1c: instalacion colectiva con contador principal y contadores secunda-
rios individuales para cada estacion de recarga.

LGA —eﬂ—p\ = _:

SPL

Circuito de
recarga individual
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Contadores
secundarios
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circuitos de
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Esquema 2: instalacion individual con contador principal comun para vivienday
para estacion de recarga.
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* Se plantea una proteccion de la “doble Derivacion Individual“ mediante un
fusible (“bornes de salida de la CC").

Se debera garantizar, en cualquier caso, la proteccién de las lineas contra
sobreintensidades.

Esquema 3a: instalacion individual con contador principal para estacion de
recarga (cuando la centralizacion de contadores es existente).
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Esquema 3b: instalacion individual con contador principal para estacion de

recarga (con centralizacion de contadores nueva).
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Esquema 4a: instalacion con circuito adicional individual para recarga de VE en

viviendas unifamiliares.

Cuadroo
cuadros con
los DGMP
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za$

IGA

N

N\“--» Circuitos
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\__' lainstalacion
e Contador
Secundario (opcional)

L&

Circuito, o circuitos
adicionales dedicados a
lacargadel VE

Esquema 4b: instalacién con circuito o circuitos adicionales para recarga de VE.

Cuadroo
cuadros con
los DGMP
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Circuitos Interiores
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0 para otros usos
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7.-Tipos de puntos de conexién

IMAGEN | MODELO | NORMA | TENSION | INTENSIDAD PINES
oma - cee g | 230w 16A 2
Schuko / 6
UNE EN
Toma 60309-1 230V 16A 3
60309-2
Tipo 1
SAE IEC 62196-2 | 230/400V 32A 5
11772
) 63A trifasico
Tipo 2 230V
Mennekes IEC62196-2 400V 7OA . /
monofasico
. 16A 4
;Fa)?ni IEC 621962 iggx 32Amonofasico| 5
32A trifasico 7
Tipo 4 IEC62196-1
Chademo | UL2551 | *90Vee 120A ?
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8- Requisitos generales de la instalacion

Enlos puntos 5y 6 de la ITC-BT-52 del R.E.B.T. se especifican los requisitos
generales para este tipo de instalaciones. A continuacién, se enumeran algunos
de ellos a tener en cuenta en cualquier instalacion de VE:

e  Punto de conexion

El punto de conexidon debera ubicarse junto a la plaza a alimentar, instalandose
de forma fija en una envolvente. En la siguiente figura se indican las alturas de
instalacién segun el uso.
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e Canalizaciones/conductores:

Las canalizaciones deberan cumplir los requisitos que se establecen en las dis-
tintas ITC del Reglamento, segun el tipo de local donde se realice la instalacion
(local de publica concurrencia, etc.).

Cuando la alimentacidn a la estacion de recarga vaya por el exterior, la tension
de los conductores sera 0,6/1kV. Los conductores serdn de cobre de seccién

no inferior a 2,5mm2, o de aluminio de seccién minima de 4mm?2. El circuito de
alimentacidn a estacidn de recarga llevara siempre conductor de protecciony la
instalacion general dispondra de toma de tierra.

e Cuando se trate de un poste de recarga en exterior, cada poste dispondra
de borne de puesta a tierra.

e Caidas de tension: la caida maxima admisible en cualquier circuito desde
su origen hasta el punto de recarga no sera superior al 5%. Segiin el ACTA
GTREBT Xll del 28.09.2017, |a caida de tension se considerara segun el
esquema elegido, como sigue:

» Esquemas4ay 4b - 5% desde CGBT

» Esquemas lay 1b - 5% desde Cuadro de Mando y Proteccion
pararecarga VE.

» Esquema 1cl15% desde el contador secundario incluido en CC
derecarga VE

» Esquema 2 (5% desde contador principal (en CCjunto a
bornes de salida)

» Esquema 3ay 3b 5% desde contador principal.
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e Sedebera estudiar la necesidad de instalar filtros de correccién de armé-
nicos en instalaciones que retinan mas de cinco estaciones de recarga.

e Elcircuito de alimentacion al punto de recarga no alimentara ningiin
otro equipo, salvo los relacionados con el propio sistema de recarga, como
puede ser lailuminacién de la estacion de recarga. En este sentido, el nivel
de iluminancia horizontal a nivel de suelo sera de 20 lux en estaciones de
recarga exterior, y de 50 lux para las interiores.

e Losdispositivos de proteccién diferencial seran Clase Ay de corriente
diferencial-residual maxima de 30 mA.

9.- Cambios mas significativos que afectan el REBT debido a la ITC-BT-52

REBT 2002 RD 1053/2014 (ITC-BT-52)

Se incluyen las nuevas
normas que afectanala
ITC-BT-52.

ITC-BT-02
Normas UNE

“n

Se incluye la categoria “z" y
se especifican las insta-
laciones que requieren

proyecto.

ITC-BT-04 - Tabla 1
Instalaciones que precisan
proyecto
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REBT 2002 RD 1053/2014 (ITC-BT-52)
ITC-BT-02 Se incluyen Iefls nuevals
Normas UNE normas que afectanala

ITC-BT-52.

ITC-BT-04 - Tabla 1
Instalaciones que precisan
proyecto

=

Seincluye la categoria “z” y
se especifican las insta-
laciones que requieren

proyecto.
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