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1.- Impulso Eficiencia energeética

La electricidad puede incrementar la eficiencia energética de los vehiculos de
carretera y contribuir a la reduccion del CO, en el transporte. Es la fuente de energia
indispensable para el desarrollo de los vehiculos eléctricos, incluidos los vehiculos
electricos ligeros, que puede contribuir a mejorar la calidad del aire y a reducir la
contaminacion acustica en las aglomeraciones urbanas o suburbanas y demas zonas
densamente pobladas.

El Gobierno presentd el 6 de abril de 2010 la Estrategia Integral para el Impulso del
Vehiculo Eléctrico, con horizonte 2014, con diferentes programas para la aplicacion de
medidas que contemplan el fendbmeno desde sus distintas facetas: fomento de la
demanda, industrializacion e I+D+i, actuaciones horizontales y fomento de la
infraestructura de recarga y gestion de la demanda energética. En relacion con este
ultimo ambito, se decia en el referido documento que la infraestructura prioritaria de
suministro debe ser un elemento asociado a la adquisicidon del propio vehiculo eléctrico
(infraestructura vinculada), asociando el resto de infraestructura a servicios de recarga
energética.
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2.- Gestorde Carga = GG—_m—mp—m—m

El Real [ de la recuperacion
econdmica | Sector Eléctrico,
entre otros aspectos, para incluir un nuevo agente del sector, denominado «gestor de
cargas del sistema», cuya funcion principal sera «la entrega de energia a través de servicios
de recarga de vehiculos eléctricos que utilicen motores eléctricos o baterias de
almacenamiento en unas condiciones que permitan la recarga conveniente y a coste
minimo para el propio usuario y para el sistema eléctrico, mediante la futura integracién con
los sistemas de recarga tecnologicos que se desarrollen». Ello no impide que los titulares
de los aparcamientos de uso no publico puedan realizar las instalaciones correspondientes
y gestionar su propio suministro o realizar una repercusion interna de gastos.

En desarrollo de la previsidon de dicho Real Decreto-ley 6/2010, de 9 de abril, el Real
Decreto 647/2011, de 9 de mayo, ha regulado la actividad de gestor de cargas del sistema
para la realizacion de servicios de recarga energética, al tiempo que ha creado una tarifa de
acceso supervalle, a fin de optimizar el aprovechamiento de la potencia de generacién
eléctrica ya existente, disponible de manera opcional tanto en libre comercializacion como
en tarifa de dltimo recurso, lo que permitira poner a disposicion de los usuarios recargas
mas economicas en los correspondientes periodos horarios, al tiempo que ofrecera al
sistema eléctrico la posibilidad de mejorar su eficiencia global mediante un aplanamiento de
la curva de demanda. Con ello se estima que podrian atenderse las necesidades de hasta 5
millones de vehiculos eléctricos sin necesidad de aumentar la potencia de generacion.

La definicion de la figura del gestor de cargas ha sido refrendada posteriormente por
la nueva Ley 24/2013, de 26 de diciembre, del Sector Eléctrico, que en su articulo 48
define los servicios de recarga energética y las obligaciones y derechos de los gestores
de cargas.
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3.- Norma técnica

Segun el articulo 48 de la Ley del Sector Eléctrico, el servicio de recarga energética
tendra como funciéon principal la entrega de energia a través de servicios de carga de
vehiculos eléctricos y de baterias de almacenamiento en unas condiciones que permitan

la carga de forma eficiente y a minimo coste para el propio usuario y para el sistema

eléctrico. Para garantizar la seguridad de las instalaciones de carga de vehiculos

eléctricos, asi como para facilitar mediante su normalizacidon su funcionamiento al minimo
__coste, es necesario desarrollar la norma técnica correspondiente.
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4.- Combustibles alternativos ...

... conector comun

En la Unién Europea se vienen debatiendo las cuestiones técnicas y preparando las
estrategias politicas para el fomento de energias alternativas y su aprovechamiento. La
Comision Europea publicé el 24 de enero de 2013 una «Comunicaciéon al Parlamento
Europeo, al Consejo, al Comité Econémico y Social Europeo y al Comité de las Regiones.
Energia limpia para el transporte: Estrategia europea en materia de combustibles
alternativos», y muy recientemente la «Directiva 2014/94/UE de 22 de octubre de 2014,
del Parlamento Europeo y del Consejo, relativa a la implantacion de una infraestructura
para los combustibles alternativos», encaminadas ambas iniciativas a potenciar los
denominados «combustibles alternativos» y, en particular, en lo referente al coche
eléctrico, a la aprobacion de un modelo de conector comun para los vehiculos eléctricos
de la Union Europea y a la promocién de la infraestructura necesaria para la recarga del
vehiculo eléctrico.
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Segun eslas politicas europeas v en particular segln la Directiva 20014/94/UE, los
Estados miembros de la Unidn Europea deben velar porgue se cree un ndmero apropiado
de puntos de recarga accesibles al pdblico a fin de permilir que los vehiculos eléctricos
circulen al menos en las aglomeraciones urbanas o suburbanas vy demas zonas
densamente pobladas v, en su caso, dentro de las redes que determinaran dichos Estados
miembros. Asi, por glemplo, el nimero de dichos puntos de recarga accesibles al pablico
dehers establecerse mediante marcos de accion nacionales que deberan comunicarse a
2 de 2016, teniendo en cuenta, entre otros factores,
w05 matriculados en los horizontes de 2020, 2025
o indicativo, el ndmero adecuado de puntos de

5.- Aspectos tecnicos generales iyt

ades publicas de cada Estado miembro deberan

no pUﬂtOS HECesarlOS s de vehiculos garantizando que los promotores

adaptacion a evolucion

infraestructura necesaria con suficientes puntos

. procedentes de la UE, deberan ser tenidas en
es, aprobados por el Parlamento Europeo y el

hablllta al GObIernO a Ieg|S|ar nas gue se determinen, de modo que deberian

normas seguridad

b acoger cualguier nuevo elemento que proceda
Ce la misma manera, en funcidn de la evolucian
, debera posibilitarse una manera flexible para

eficiencia y ahorro hdes.
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a en primer lugar en la disposicidn final cuarta.l
a cual habilita, con caracler general, al Gobierno
gelencias, dicte las disposiciones reglamentarias
v aplicacion de esta ley. Pero ademas, en segundo lugar,
mas concrelamenle, también encuentra cobertura en el articulo 53.9, el cual dispone que
las instalaciones de produccion, transporte, distribucion de energla eléctrica vy lineas
directas, las deslinadas a su recepcion por los usuarios, los equipos de consumo, asi
como los elementos técnicos v maleriales para las inslalaciones eléclricas deberan
ajustarse a las correspondientes normas tecnicas de seguridad vy calidad industriales, de
conformidad a lo previslo en la Ley 21/1992, de 16 de julio, de Industria, y demas
normativa que resulte de aplicacidn.

Par otra parte, uno de los fines de la Ley 21/1992, de 16 de julio, de Industria, es el de
contribuir a compatibilizar la actividad industrial con la proleccion del medio ambiente, lo
cualva intimamente unido a la eficiencia y ahorro energélicos v a la utilizacion de energias
rencvables. Por olra parte la mencionada Ley de Industria establece en su articulo 12 gque
los reglamentos de seguridad estableceran las condiciones lécnicas o requisitos de



Asirriena, o aliodn 12 de 3 Ley de ndaska, e s apartids 5, delarrming que los
Reghirmenios de saguridad indusidal de dmiilo estatal se agrobacin per el Gobierma de b
Hacidn, sin parfucio de que las comunidades addnomas con compelencia legislaiva
sabre induslia, FII.IEdIi"I irfdradusin I‘qu.l'!itl! adicionales sabre [as mismas makrias
cuanda sa lrale de nsldaconss radicadas an su erflods. Bn desasallo de la clada
previsian legal se dickd o Real Decrelo 84212002, de 2 de agesio, por @ que s aproets
&l Regaments aleclatioios para baja ensidn,
Aol gajes pda e 2k el el rraveo adecuada en ka Lay delndustda y an o

v i fica w corpleta, para estabieos

| sague de los vehicdos dbetieas
1eli, rredans et roal decrels sa
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6.- REBT ... seguridad exigencias e Fon o
0% ddcidtose, cuya linalidad es
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competencia (legal) y consultas ﬁmﬂfwﬂm

s debe poner en reladdn con ka
eon de la Edficacdn, y Ley 202011, de 4 de

B e i

mareg, de Beonomia Soslenibie.

Par lo que hace al orden compalencial, aste real decmlo se dicla al amparo de lo
dispusstio an las mghas 137 y 259 de arficuo 1491 de b Consfluddan Espafiala, que
alribuyen al Eslade las compelendas exdusivas sobre basas y coordinacion de la
planificacan general de la aclividad scondmica v sobre bases dal ragimen minera y
anengdiica, mepesivamente. En lode case, asla regulacion Bane camicler de nodnaliva
bsica y mooge previsionss de cardeler axclusiva y mamadamanie ¥anioa, por o que ka
Lay no results un nslimenlo idnes para su eshbiadmianio y s ancuanira jus Bcads
su aprbacgan madiante real decrals.

Para s daboracdn, esie read decrdo ha ddo somelido o Famile de sudenda que
prastribe o arficuls 24.1_¢) de la Leay 501997, de 27 de noviambre, del Gobiemao,
induyends la consulla a las comunidades adnomas v a la anbdad mds reprasentaiva
de los enles locales, asi come al procedimisnio de informacion de normas y
regiamentaciones ¥enicas v de mglamenios relalives a la sodadad de la informacian,
requlada por Real Dededo 13370999, de 31 de julio, a los efectos de dar cumglimisnio a
lo dispuesio e la Dieciva 9AMICE de Padamento Burapeo v del Consajo, de 22 de
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RD - Articulo Unico

Articulo unico. Aprobacion de la Instruccion técnica complementaria (ITC) BT-52,
«Instalaciones con fines especiales. Infraestructura para la recarga de vehiculos
eléctricos», del Reglamento electrotécnico para baja tension.

1. Se aprueba la Instruccidon técnica complementaria (ITC) BT-52, «Instalaciones
con fines especiales. Infraestructura para la recarga de vehiculos eléctricos», del
Reglamento electrotécnico para baja tension, aprobado por Real Decreto 842/2002, de 2
de agosto, cuyo texto se inserta a continuacion.

2. Las condiciones econdmicas del sistema se regiran por su normativa especifica.
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RD - Disposicion adicional primera

Disposicion adicional primera:
Dotaciones minimas de la estructura para la recarga del vehiculo
eléctrico en edificios o0 estacionamientos de nueva construcciony en

vias publicas

1.- Edificios de nueva construccion

2.- En la via publica
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RD - Disposicion adicional primera

a) En aparcamientos o estacionamientos colectivos en edificios de régimen de
propiedad horizontal, se debera ejecutar una conduccion principal por zonas comunitarias
(mediante, tubos, canales, bandejas, etc.), de modo que se posibilite la realizacion de
derivaciones hasta las estaciones de recarga ubicada en las plazas de aparcamiento, tal
y como se describe en el apartado 3.2 de la (ITC) BT-52,

“PREINSTALACION”
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RD - Disposicion adicional primera

b) en aparcamientos o estacionamientos de flotas privadas, cooperativas o de
empresa, o los de oficinas, para su propio personal o asociados, o depositos municipales
de vehiculos, las instalaciones necesarias para suministrar a una estacion de recarga por
cada 40 plazasy

c) en aparcamientos o estacionamientos publicos permanentes, las instalaciones
necesarias para suministrar a una estacion de recarga por cada 40 plazas.

1/40
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RD - Disposicion adicional primera

AT T T TS S TS T L e AR i e L

2. En Ia via publica, deberan efectuarse las instalaciones necesarias para dar
suministro a las estaciones de recarga ubicadas en las plazas destinadas a vehiculos
eléctricos que estén previstas en el Planes de Movilidad Sostenible supramunicipales o
municipales.
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