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A Mobilidade e os Transportes
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3 Os sistemas de transportes
> Infra-estruturas / Veiculos e equipamentos / OrganizacOes e pessoas
suportam a mobilidade, podendo fazé-lo com niveis muito diferentes
de eficiéncia, em 3 planos diferentes
> Do Produtor / Do Cliente / Da Sociedade

O Até ao presente quase sO nos temos preocupado com os dois
primeiros niveis
> Os desafios das alteracdes climaticas e da escassez das fontes
tradicionais de energia obrigam a uma resposta global, com
intervencdes a curto prazo
> Reducdo da Intensidade Energética (Kw.h / (PK ou TK))
= Com reducao da componente carbono da energia usada (CO, / Kw.h)
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O Aumento da mobilidade
nos ultimos 200 anos

Distancia média percorrida por pessoa e por dia nos EUA
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A Escala do Desafio
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3 Elasticidade forte de indicadores chave relativamente ao PIB

> PK ou TK: Geralmente proximos (paises intermédios) ou mesmo superiores
a 1.0 (paises em desenvolvimento), um pouco inferior nos mais avancados
(0.63 em Franca)

> Energia: Na UE (1990-2000) cerca de 0.65

> Emissoes de CO,: Mediana mundial de 0.8 entre 1980 e 1998
= Em todos estes indicadores, Portugal com valores superiores a 1.0

3 Com base nos trabalhos do IPCC, tem sido apontada a necessidade de ate
2050 reduzir a metade a concentragcdo mundial media actual de CO,

> Para os paises mais desenvolvidos a reducao tera de ser para 25 a
30% dos niveis de 1990 (3 a 4 vezes menos)

3 Que solucoes sem forcar a reducdo do PIB ?
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Caminhos para areducao nos Transportes [l
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3 Menos Energia e CO, por Unidade de Transporte (PK ou TK)
> Tecnologias de traccao mais limpas e energeticamente eficientes
> Melhores taxas de ocupacao dos veiculos (no mesmo modo)
> Transferéncia modal
> Substituicao por telecomunicacoes

3 Menos Transporte por Unidade de PIB
> Reorganizagéo logistica (primado da energia e do CO, sobre o tempo)
> Relocalizacao de actividades em cada regiao (maior compacidade)

> Reducao das distancias vitais de pessoas e mercadorias (risco de
Impactos sobre o comércio internacional, reducéo de PIB !)
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Inovacao Tecnologica nos veiculos (1)
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3 Varios refinamentos sobre Motores de Combustéo Interna (MCI), conduzindo a
curto prazo a reducdes de consumo de 25% a 30%

3 Veiculos Hibridos (Eléctrico — MCI)

> Em série: base no MCI, Eléctrico usado no para-arranca e como suplemento,
recarregado nas travagens

> Em paralelo: traccdo com motor(es) eléctrico(s), MCI apenas para recarga das
baterias

= Recarga também possivel na rede (plug-in)
3 Veiculos Eléctricos puros
> com base em baterias ou em pilhas de combustivel (hidrogenio)

O Em qualquer caso, penetracdes de mercado lentas a partir da introducao

> Normalmente mais de 10 anos até uma nova tecnologia ser um dos “main
players”
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Inovacao Tecnolodgica nos veiculos (Il)

O Transplante de 6rgaos vitais nos veiculos com MCI como acelerador
da penetracao de solucoes mais eficientes

> Em meédia, producdo e abate de um automovel tém consumo de energia e
emissoes equivalentes a 4 anos de circulagao

> Mas a inovacao tecnoldgica (com impacto na energia e emissoes de Co2
e poluentes) intervém apenas em cerca de 25% da massa do carro

= No essencial, motor, transmissao e controle computarizado

> Transplante destes 6rgaos a cada 6-7 anos de vida dum carro pode
reduzir muito significativamente o seu consumo e emissoes ao longo da
vida
= |mplica alguma reviséao da forma de projectar os carros (sistema modular,
“plug-and-play”)

> Fiscalidade indexada as emissoes (ja implantada) pode ser estimulo forte
a adopcao do conceito
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Inovacao Tecnoldgica nos vectores i
energéticos (I)
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3 Bio-combustiveis de Segunda geracao

> Primeira geracdo com impactos sobre a producao de alimentos e
biodiversidade, e eficiéncia energética e de CO2 muito limitada na
perspectiva de ciclo de vida

> Principais fontes: residuos lenhosos e outros, algas, outros tipos de bio-
massa (plantacoes em terrenos pobres)

> Forte expectativa e investimento, prazos de comercializacado incertos, em
alguns casos questoes de escalabilidade

3 Expectavel multiplicidade de formas e “sabores” de bio-combustiveis
> Necessidade de MCI mais tolerantes a essas variacoes (flexfuel)
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Inovacao Tecnoldgica nos vectores i
energeticos (1) e
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3 Electricidade

> Maior penetracdo das renovaveis, com maiores problemas de
ajuste entre producao (nao controlavel) e consumo

= Conceito V2G (Vehicle to Grid): veiculos parados como reguladores do
sistema eléctrico, “importando” energia em momentos de excesso de
producéo (preco baixo) e “exportando” energia em momentos de excesso
de consumo (preco alto)

= Capacidade muito elevada como “nivelador” entre oferta e procura desde
que problemas tecnoldgicos de despacho resolvidos (altos niveis de
motorizacdo, % média de tempo parado dos veiculos proxima de 95%, %
minima de veiculos parados a qualquer hora nunca inferior a 75%)

> A prazo, potencial de reducéo do custo variavel da mobilidade
pode agravar riscos de congestionamento
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Progresso Tecnoldgico nao basta
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3 O progresso tecnologico seria a solugdo mais conveniente
> Porque corresponde a tradicdo e a expectativa das populacdes

> Porque ndo implica decisdes politicas dificeis nem grandes mudancas de
processos (ambas sempre penosas)

3 Mas nao basta, nem para o desafio do CO, nem para 0 da escassez
das fontes fosseis de energia

> Transicao das fontes pode implicar escassez de energia (= precos altos)
durante pelo menos 15 a 25 anos

> Num horizonte 2050, progresso tecnologico permite apenas obter
reducdes das emissoes de CO, da ordem dos 50% dos niveis de 1990,
sem comprometer niveis de crescimento do PIB
= |r mais além implica uma diferente organizacao das nossas vidas, outra

afectacdo dos orcamentos (de tempo e de dinheiro) das familias e das
empresas
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O que é preciso além da Tecnologia
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3 Servigos Inovadores
> usando tecnologias existentes ou emergentes

O Regulacao (dos transportes) que favoreca e inovacgao
> Em vez de a bloguear

3 Precos Racionais

> Reflectindo nos precos o valor para o cliente, a escassez e 0s impactos
externos (e acautelando as questdes de equidade através da discriminagéo
positiva dos cidaddos carentes, e ndo da subsidiacao dos operadores)

3 Politicas Coerentes

> Abrangendo varios dominios: transportes, usos de solo, fiscalidade,
Investigacao, Desenvolvimento e Inovacgao
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Em busca do duplo “second-best”

O Mas ndo basta fazer apelos moralistas a um maior uso dos transportes
colectivos (pessoas) ou do caminho de ferro (mercadorias)

> Ha muitas situacoes / localizagcdes em que essa mudanca provocaria grandes
penalizacOes (perdas de eficiéncia) para os clientes do transporte

> E necessaria imaginacdo para conceber e concretizar novas formas
(intermédias) de transporte

= Que possam constituir um duplo “second-best” (quase-6ptimo)
+ Para o cidadao, quase tdo boas como o transporte individual

+ Para a sociedade, quase tao boas como se todos andassemos nos
transporte colectivo

= Desta forma, muito maior aceitabilidade e probabilidade de adopcéo voluntaria
pelos cidadaos
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Conceitos Basicos de \i
alguns Servigos Intermedios (1) ue
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O Taxis Colectivos — Chamados apenas por telefone, oferta em tempo real de taxi
vazio ou com passageiro a bordo com percurso em sobreposicao parcial com o do
novo cliente

> Afectacdo baseada em informacao sobre o local de embarque e destino do
novo cliente

> PenalizacOes de tempo muito baixas e grande reducao de custo para todos 0s
passageiros, receita adicional para o operador

3 Minibus Expresso — Servi¢o regular de minibus de uma area suburbana para uma
area do centro (ou para uma estacdo de CF)

> Transporte “de esquina a esquina”, muito poucas paragens, tempos de viagem
semelhantes ao do automovel particular (sem ter de estacionar)

> Conjunto fixo de clientes, em dimenséao pelo menos acima do break-even

> Desejavel pequena folga de capacidade para clientes ocasionais
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Conceitos Basicos de
alguns Servicos Intermedios (l)

3 Clube de Carpools - O conceito habitual de carpool é alargado a
um clube de umas dezenas de carpools no mesmo corredor, para
apoio reciproco

> Os carpools falham frequentemente apos alguns meses, geralmente porque 0s

seus membros tém diferentes actividades pos-laborais em alguns dias da
semana

» Com um namero suficiente de carpools no mesmo corredor, boa probabilidade de
que a pessoa que quer regressar a hora diferente da do seu grupo habitual tenha
um lugar disponivel noutro carro do clube (implica organizacao para a re-
afectacéo)

O Integracao de Viagens de longo curso em Transporte Colectivo
com a distribuicao local / regional

> Maioria dos passageiros de longo curso nao tem destino nas imediacoes das
estacOes terminais, implicando frequentemente uma dezena ou mais de km

> Tempo passado a bordo do transporte de longo curso permite organizar o
agrupamento dos passageiros saidos em cada estacdo em grupos partilhando o
mesmo veiculo (taxi ou minibus) com servico directo

= Forte potencial de reducao do recurso integral ao transporte individual
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Porque é que estes servigos i
alnda nao sao oferecidos ? e

3 Principal razao néo é a tecnologia
> Todos estes servigos usam tecnologias que ja estdo disponiveis (ou quase)

3 Regulacao
> Alguns destes exemplos nao seriam legais hoje

3 Iniciativa
> Talvez apenas ninguém tivesse pensado nisto

3 Viabilidade

> Talvez porque o risco de lancamento seja demasiado alto ou porque acabem
mesmo por nNao ser viaveis no mercado

(Como € obvio, a descri¢ao atras feita ndo serve de base para nenhuma deciséo de
investimento, pretendeu-se apenas ilustrar 0s conceitos.

Em todos os casos, a proposta de valor do conceito base tem de ser aperfeicoada)
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O Quadro (e a atitude) Regulador
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3 A provisdo de servicos de transportes publicos € estritamente regulada,
criando uma barreira adicional & emergéncia de servicos como 0s aqui
descritos

> Taxis colectivos séo ilegais na maior parte dos paises desenvolvidos

> Um servico hibrido de minibus, destinado principalmente aos clientes fixos, mas
podendo receber outros passageiros ocasionais, € ilegal

> Em Portugal, os carpools ndo dispdem de qualquer privilégio na circulacio (acesso a
corredores BUS) ou no estacionamento (lugares exclusivos)

= |sto & muito mais importante que descontos nas portagens, porque o preco ja e a dividir
pelos ocupantes

3 As agéncias reguladoras devem mudar a sua atitude, deixando de privilegiar a
preservacao integral do status quo e passando e procurar uma mistura de
estabilidade e inovacéo

> Tentando de alguma forma reproduzir os processos de destruicdo criativa que
ocorrem a todo o tempo na sociedade que sao supostos servir
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A integracao dos Servi¢cos de Mobilidade
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3 A integracao entre modos e servicos na Mobilidade esta longe se realizada

» Mesmo em sistemas “integrados”, tente-se obter informagao sobre frequéncia de
servico ou horas de operacédo de uma linha de autocarros a partir de um operador
de outro modo

> Esta opacidade funciona como dissuasora da experimentacao de novas solucdes

= Ao contrario do que sucede na conducéao automovel, em que todos regularmente
experimentamos novos caminhos

3 A missao das agéncias publicas encarregues do planeamento e organizagao
da mobilidade tem de ser expandida
> Para promover a inovacao e facilitar a sua chegada ao mercado
> Para assegurar a integracdo

> Para reconhecer rapidamente as falhas de oferta em relagao aos novos requisitos de
mobilidade

3 Sinergia + Adaptacao Permanente + Lideranca em apoio a eficiéncia e
sustentabilidade
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Conclusoes
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3 Os Transportes sao 0 sector que mais tem contribuido para 0 aumento dos
consumos de energia (e de emissoes)

O Ha progressos tecnologicos significativos, quer de melhoria das opcoes de
traccao existentes, quer de introducao de novas opgoes

> Mas ha dificuldades de transicdo (15 a 20 anos) e as projec¢cdes mais optimistas
indicam que mesmo assim ndo se poderao cumprir as metas de 2050

O A electrificacéo da traccéo automovel pode trazer beneficios significativos para a
eficiéncia do sistema eléctrico em geral

3 Em complemento da tecnologia, € preciso intervir noutros dominios
> Oferta de servicos inovadores
> Mudanca da atitude das agéncias reguladoras
> Sistema de precos mais racional e justo
> Coeréncia inter-sectorial de politicas
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